


“La gratitude de tous les foyers de mnotre Ile, de notre Empire et d@l
monde eniier, a Uexception des repaires des coupables, est acquise aux
aviateurs britanniques, qui, malgré leur inférioritée numérique, défient
inlassablement la mort et détournent le cours de la guerre par leur

dévouement et leurs prouesses. Jamais dans [histoire des conflits

humains, la muliitude n’a contracté une aussi lourde dette envers un s
petit nombre.”

WINSTON CHURCHILL

LA BATAILLE DE GRANDE-BRETAGNE

Reportage préparé pour le ministere de I’ Air sur
[’époque grandiose comprise entre le

R4 QRLIE e e 31 QG T OBy 1940

inisté [ 1 AT la Reine
Publié au Canada au nom du ministére britannique de U’Air, par le Fonds de secours de R
pour les victimes des Raids aériens




2 LA BATAILLE DE GRANDE-BRETAGNE

LA SCENE EST PRETE

de I'apres-midi, le premier ministre

faisait, a la Chambre des Commu-
nes, une de ces communications pério-
diques sur le cours de la guerre dont
les députés et le public ont pris I'habi-
tude. La circonstance était grave. Le
8. aott, les Allemands, apres une offen-
sive d’un.pcu plus d'un mois contre
notre marine marchande, avaient inau-
g}uié, contre notre Ile, la premiere d'une
scrie d’attaques aériennes massives, effec-
tuces en plein jour. Pendant dix jours,
et particulierement les 15 et 18 aont, les
Anglais et les Anglaises avaient assisté,
des rues de leurs villes et de leurs vil-
lage‘s, au carrousel aérien des avions qui
se livraient, dans le ciel d’été, les com-
bats acharnés de ce qu'on a appelé,
depuis, la Bataille de Grande-Bretagne.

LE mardi 20 aotit 1940, a2 3 heures 52

' La Chambre était comble. I enthou-
slasme et I'anxiété se partageaient 'es-
prit des assistants. Mais I'anxiété céda
bient6t le pas a I'enthousiasme, 4 me-
s‘ulre que le premier ministre décrivait
levoluuqn rapide de la bataille, dont
un certain nombre de députés avaient

vu, de leurs yeux, les premiers engage-
ments.

Aprés une allusion au travail et aux
exploits de la marine, M. Winston
Churchill évoqua la guerre aérienne.
Il dit: “La gratitude de tous les foyers
de notre Ile, de notre Empire, et du
monde entier, a Iexception des repaires
de§ coupables, est acquise aux aviateurs
b.rl,tanniqucs, qui, malgré leur infério-
rit¢. numérique, défient inlassablement
la mort, et détournent le cours de la
guerre par leur dévouement et leurs
prouesses.  Jamais, dans Ihistoire des
conflits humains, la multitude n’a con-
t?acté'une aussi lourde dette envers un
s1 petit nombre.”

Pa ba‘tallle fz'usait rage, au moment
meme ou parlait le premier ministre ;
ce nest qu'a la fin d’octobre en effet,
que la Luftwaffe renonca cirtuellement

aux attaques de jour pour sen tenir
aux attaques de nuit — aveu tacite de sa
défaite.

La premiere grande bataille
aérienne de U'Histoire

Il est maintenant possible de reconsti-
tuer, dans une large mesure, le vaste
¢pisode qui a mérité pareils ¢loges. Mais
il faut d’abord rappeler la nature extra
ordinaire de cette bataille. Il ne s'en
était pas livré de pareille, dans I'histoire
de ’humanité. Certes, bien des combats
acriens se sont déroulés pendant la der-
ni¢re guerre. Mais le nombre des appa-
reils engagés était tres faible, aupres des
flottes aériennes qui ont survolé les
champs du Kent et du Sussex, les colli-
nes du Hampshire et du Dorset, les
prairies d’Essex et la ville populeuse de
Londres. De 1914 a 1918, les combats
aériens se réduisaient a des duels entre
deux avions, voire entre deux petites
formations. On vit rarement une cen-
taine d’appareils engagés a la fois, méme
a la fin de la guerre. L’aviation joua un
role important, sans doute, mais secon-
daire. Ce sont les mouvements peu
rapides de I'infanterie, s’arrachant de la
boue des Flandres et de la Somme, qui
déciderent du sort des armes. Il en sera
peut-¢tre de méme, cette fois-ci. Mais
la premiere rencontre décisive entre la
Grande-Bretagne et I'Allemagne s'est
p.roduite dans les airs, a trois, quatre,
cinq et quelquefois plus de six milles
d’altitude ; elle opposait des centaines
d’avions, lancés, par moments, a la
vitesse de trois cent cinquante milles a
I’heure.

Pendant les péripéties de cette grande
bataille, jour apres jour, les hommes et
les femmes de ce pays vaquaient a leurs
affaires, en se rendant mal compte de ce
qui se passait, si haut au-dessus de leur
téte. Cette bataille ne s'accompagnait
pas du tonnerre des bombardements ter-
restres, avec I'éclair des détonations, les
nuages de fumée, le giclement de la
terre violentée. On apercevait tout juste
des arabesques de fumée blanche, tracées
par un certain nombre de petits bolides,
scintillant dans le soleil. On distinguait
le 'rqnflcment des motors, et parfois un
crepitement, atténué par la  distance.
Ce crépitement lointain préservait la
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population britannique. Sans lui, les
bombardiers ennemis auraient déversé
des tonnes de projectiles; les villes du
sud de I’Angleterre, la capitale de 'Em-
pire clle-méme, eussent subi le sort de
Varsovie ou de Rotterdam.

Une telle bataille peut se comparer A
un duel entre deux champions a l'es-
crime. Les feintes et les parades sont si
rapides qu’elles échappent parfois au
spectateur. Celui-ci comprend que le
duel est fini quand le vaincu renonce a
la lutte ou tombe, ensanglanté, sur le
sol.

Les armes

Pour bien suivre les manoeuvres de
cette grande bataille aérienne, il faut
connaitre les armes employées. Les Alle-
mands envoyaient cinq principaux mo-
deles de bombardiers: le Junker 87,
bombardier de piqué (plongeur); le
Junker 88 ; divers types de Heinkel I1I;
le Dornier 215; et le Dornier 17. Le
Ju 87, modele B, est un bombardier
de piqué (plongeur) biplace ; un mono-
plan tout en métal, aux ailes surbaissées,
muni d’'une mitrailleuse fixe sur chaque
aile et d’'une mitrailleuse mobile au
poste de l'observateur. Vues de face, les
ailes affectent la forme d'un “W” tres
plat. La vitesse maximum de cet appa-
reil, en vol horizontal, dépasse légere-
ment 240 milles a I'’heure. Le Ju 88
est aussi un bombardier plongeur, mais
pouvant atteindre 317 milles a I'heure,
et présentant les mémes caractéristiques
que le Heinkel III en ce qui concerne
I'armement et 1'équipage. Le Heinkel
III Modele V est un monoplan bi-
moteur, tout en métal, aux ailes sur-
baissées. Equipage : quatre hommes ;
armement : trois mitrailleuses mobiles
(une a lavant, l'autre au sommet du
fuselage, et la troisieme dans la “bosse”
inférieure) ; vitesse maximum : pres de
975 milles & I’heure. Le Dornier 215
est un monoplan aux ailes surélevées,
construit tout en métal, avec trois mi-
trailleuses mobiles placées comme celles
du Heinkel III. 11 atteint 312 milles a
I'heure. C’est un perfectionnement du
Dornier 17, surnommé “le crayon vo-
lant”. Celui-ci est un monoplan aux
ailes a mi-hauteur, armé de deux mi-
trailleuses fixes dans le fuselage pour le

tir en avant, une mitrailleuse mobile
sur le plancher, et une au-dessus des
ailes, 2 l'abri d’'un bouclier. Sa vitesse
maximum atteint 310 milles a ’heure.
Des modifications incessantes sont
apportées a armement de ces appareils,
chargés du transport des bombes.

Pour la protection de ces bombar-
diers, les Allemands employaient deux
modeles principaux d’avions de chasse,
le Messerschmitt 109 et le Messerschmitt
110. Le Me 109 alors en usage était un
monoplan tout en métal, aux ailes
surbaissées, monoplace, armé d’'un canon
tirant a travers I'hélice, de quatre mi-
trailleuses, plus deux autres dans les
cuvettes au-dessus du capot du moteur;
vitesse maximum un peu supérieure a
350 milles a2 ’heure. Un blindage avant
et arriere, abritant le pilote, prit sa forme
définitive au cours de cette bataille.
Le Me 110 est un chasseur biplace et
bimoteur; un monoplan tout en métal,
aux ailes surbaissées, avec deux canons
fixes et quatre mitrailleuses fixes pour le
tir en avant. Beaucoup plus grand que
le Me 109, il n’a pas la méme souplesse
de manoeuvre. Sa vitesse maximum ne
dépasse pas 365 milles a I'heure. L’équi-
page n’est protégé par un blindage qu’a
l'arri¢re. Enfin, les Allemands employe-
rent quelques Heinkel 113. Ce sont des
monoplans tout en métal, aux ailes sur-
baissées, avec un seul moteur. Un canon

tire a travers I'hélice; deux grosses
mitrailleuses sont fixées dans les ailes.
Vitesse maximum : environ 380 milles.

A cette formidable série de chasseurs
et de bombardiers, que Goering affir-
mait ‘“‘nettement supérieurs” aux appa-
reils britanniques, le Corps d’aviation
royal opposait le Spitfire, le Hurricane,
et, a I'occasion, le Boulton-Paul Defiant.

Le Spitfire Modele I est un chasseur
monoplace, a moteur Rolls-Royce Mer-
lin. Un monoplan tout en métal, aux
ailes surbaissées, armé de huit mitrail-
leuses Browning — quatre dans chaque
aile — tirant en avant, en dehors de la
trajectoire de T'hélice. Vitesse maxi-
mum : 366 milles a ’heure. Le Hawker
Hurricane Modele 1 est aussi un chas-
seur monoplace, muni du méme moteur
et du méme armement, et pouvant
atteindre 335 milles a ’heure. Dans ces
deux appareils, un blindage avant et
arriere protége le pilote. Le Boulton-
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Paul Defiant est un chasseur biplace a
moteur Rolls-Royce. C’est un monoplan
tout en métal aux ailes surbaissées, muni
de quatre mitrailleuses Browning, mon-
tées sur une tourelle.

C’est avec ces appareils que le Corps
d’aviation royal (la Royal Air Force) et
la Luftwaffe s’affrontérent, le 8 aodt,
au commencement de la bataille.

L’aviation de chasse britannique
monte la garde

Avant le récit de la bataille, il faut
décrire nos procédés de défense, en
évitant de trahir aucun ‘“secret d’Etat”.

Le principe essentiel est celui-ci: ras-
sembler un nombre suffisant d’avions
de chasse, a I'endroit et a 'altitude qui
permettront d’intercepter le raid ennemi
et de le disperser, avant qu’il atteigne
son objectif.

On écarte, en général, le procédé des
patrouilles permanentes, comme trop

coliteux et impraticable. La plus puis-
sante aviation imaginable ne pourrait
entretenir en permanence, dans les airs,
des chasseurs assez nombreux pour pré-
server nos rives de toute attaque. En
conséquence, l'aviation de chasse reste
au sol, jusqu’a I'heure ol un raid parait
imminent.

L’approche de I'ennemi est décelée
par différentes méthodes, et les rensei-
gnements sont transmis a des “postes de
direction”. La cote britannique est divi-
sée en secteurs, dont chacun possede
son quartier général et ses aérodromes.
Ces secteurs sont groupés sous les ordres
d'un quartier général de groupe, placé,
a son tour, sous les ordres du grand
quartier général de I’Aviation. Les ren-
seignements recus au cours des raids
sont traduits, en signes conventionnels,
sur de grandes cartes, dans les postes
de direction de secteurs et de groupes.
Chaque “Controleur” suit ainsi la mar-
che des raids dans sa région. I1 dispose
en outre de tous les renseignements
utiles sur 'emplacement et I'état de ses
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propres escadrilles et les conditions mé-
t¢orologiques. Enfin il se tient en liai-
son avec la défense antiaérienne et les
barrages de ballons.

Les escadrilles se trouvent, dans les
aérodromes de leurs secteurs respectifs,
dans des “états de préparation” varia-
bles. Les escadrilles en ‘“reliache” ne
seront pas appelées a servir avant une
heure déterminée ; le personnel peut se
livrer aux travaux d’entretien, d’entrai-
nement ou d’instruction, voire a des
jeux ; en certains cas, il peut s’absenter.
Les escadrilles “disponibles” sont prétes
a prendre l'air & quelques minutes d’avis.
Les escadrilles “prétes” peuvent pren-
dre I'air en un temps encore plus court.
On emploie quelquefois l'expression
“Paré¢ I”  Elle signifie que les pilotes
sont assis sur leur siege, préts a mettre
leur moteur en marche et a décoller sur
un signal du chef d’escadrille, recevant
lui-méme ses instructions du controleur.

Les escadrilles se tiennent davantage
sur le qui-vive lorsque les conditions
météorologiques et autres permettent de

prévoir des raids. Elles se relachent
quand le temps est franchement défa-
vorable. Le principe en vigueur est de
tenir constamment une partie de l'avia-
tion de chasse toute préte, une partie
a l'état de “disponibilité avancée”, une
partie a I'état de “disponibilité nor-
male”. En cas d’attaque, les escadrilles
prétes s’envolent, les escadrilles disponi-
bles se préparent, pour repousser une
seconde ou une troisicme attaque, ou
pour protéger les aérodromes ou autres
points vulnérables, tels que les usines
d’aviation.

Les ordres sont donnés par le contro-
leur, qui étudie la situation sur sa
carte, au poste de direction, et doit
envoyer dans les airs, en des points
choisis paur intercepter les raids ou
couvrir des points stratégiques, un nom-
bre d’avions approprié. Il doit aussi
prendre garde de conserver toujours une
réserve, afin de ne pas étre surpris par
une troisiéme ou une quatri¢me vague
au moment ou toutes ses escadrilles se
trouveraient, par exemple, en train de




refaire leur plein d’essence. Il n’oublie
pas non plus que l'endurance a des
limites, lorsqu’il faut voler et combattre
a la fois. Enfin il tient compte des
nécessités du voyage de retour, en par-
ticulier par mauvaise visibilité.

Le controleur a donc devant les yeux
un schéma du raid ennemi et de em-
placement de ses propres escadrilles.
Intercepter le raid est. en théorie, un
probleme mathématique relativement
simple. Le contréleur, en liaison radio-
téléphonique avec ses chasseurs, peut
modifier ses ordres de temps a autre,
afin de placer les appareils dans la meil-
leure position d’attaque.

A partir du moment ou les chasseurs
signalent qu’ils ont vu I'ennemi, la tache
du contrdleur est terminde. 11 pourra
simplement, la bataille finie, indiquer
la voie du retour. Le signal “Ennemi en
vue” — le “Tataut’ des veneurs — est
aussitot transmis au quartier général du
groupe, et porté au rapport de I'esca-
drille. Le groupe No. 11 a établi un
record, le 27 septembre. Les 21 esca-
drilles du groupe ont toutes, ce jour-1a,
porté le signal “Ennemi en vue” sur leur
rapport. Mais il n’est pas toujours aussi
facile d’intercepter des raids. Avant la
guerre, pendant les manoeuvres aérien-
nes, on considérait comme satisfaisante
une interception de trente pour cent,
¢t comme “tres bon” un résultat de cin-
quante pour cent. A l'épreuve, ce pour-
centage s'éleva jusqu’a soixante-quinze,
quatre-vingt dix, et parfois cent. C’est
ce qui a permis a la supériorité de nos
pilotes et de nos appareils de faire sentir
son plein effet.

Un élément est essentiel pour faciliter
la tache de ce metteur en scéne qu’est
le controleur: des renseignements
exacts — et fournis a temps — sur les
raids. Par temps clair, en I'absence pres-
que complete de nuages, les “raiders”
volent trop haut pour étre visibles,
méme a la lorgnette. Le nombre des
appareils crée une confusion sonore
dans l'atmosphere, et accroit la diffi-
culté de la détection au son. Mais cest
encore pis par temps nuageux, ou la
détection au son est la seule possible.
En tenant compte de ces entraves, on
doit féliciter le Corps d’observation, et
tous les organismes d’information, qui
ont présenté aux contrdleurs, toujours
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a point nommé, un tableau exact de la
situation. Ainsi renseignés, les contro-
leurs disposent les picces sur I'immense
¢chiquier du ciel d’Angleterre, et reglent
les premiers mouvements de la partic
dont T'enjeu sera la sécurité de tous les
peuples libres. Leur devise est “Sou-
plesse”. Les controleurs tiennent une
conférence quotidienne, pour examiner,
discuter, et le cas échéant adopter, toute
idée, tout dispositif nouveau qui leur
fournira, dans la conception ou dans
I’action, une avance sur un ennemi par-
ticulierement inventif et rusé. Sans ce
systeme de contrdle central, nous n’au-
rions pas eu de bataille au sens propre
du mot. Les escadrilles auraient pris
l'air, au hasard, a l'annonce des raids.
Un jour elles auraient affronté des effec-
tifs tres supérieurs ; un autre jour, elles
n’auraient point trouvé l'ennemi.

On a pris grand soin de répartir la
tache aussi également que possible entre
toutes les escadrilles engagées. Toutes
ont utilisé¢ la bataille pour perfectionner
leur entrainement. A chaque répit, on
imagine et l'on essaie de nouvelles for-
mations, de nouvelles tactiques. Aucune
escadrille n’est lancée dans la bataille de
Grande-Bretagne sans expérience préa-
lable du combat. Chaque escadrille est
soigneusement préparée, et conduite au
feu par un chef ayant de nombreuses
heures de combat a son actif. L'impor-
tance du travail en équipe est pleine-
ment reconnue. C'est une lecon apprise
en France, pendant les batailles de mai
et de juin; et plusieurs vétérans de ces
combats occupent des postes de com-
mande pendant la bataille de Grande-
Bretagne. Leur expérience est précicuse.

Le commandement allemand
prépare un “knockout”

L’objectif avoué de l'ennemi était
d’ebtenir une décision rapide, et de
terminer la guerre a l'automne ou au
début de T'hiver de 1940. L’invasion de
la Grande-Bretagne était, dans ce but,
essentielle. Les préparatifs se poursui-
virent, avec une grande énergie, pendant
les derniers jours de juin, le mois de
juillet et la premieére semaine d’aoft.
Le 8 aoit, I'ennemi se crut prét a ouvrir
la premiere phase, dont tout le reste
dépendait. Avant de débarquer une

BARRAGE D
PROTEG

HANGAR D’AVIONS
DE CHASSE

UPLE ET COMPLIQUE

LE CONTROLE DES OPI




8 LA BATAILLE DE

armée allemande, il fallait détruire les
convois cotiers, couler ou immobiliser
les unités de la Marine royale qui s'op-
poseraient au passage, et par-dessus tout
chasser des airs le Corps d’aviation royal.
C’est pourquoi I'ennemi lanca une série
d’attaques aériennes, d’abord sur notre
marine marchande, ensuite sur nos
ports, et en troisieme licu sur nos aéro-
dromes. La bataille se déroula en quatre
phases, la premi¢re du 8 au 18 aoit,
la deuxie¢me du 19 aofit au b septembre,
la troisiecme du 6 septembre au 5 octo-
bre, la quatrieme du 6 au 31 octobre.
Pendant la derni¢re phase, les attaques
de jour furent graduellement remplacées
par des raids de nuit, d’intensité crois-
sante. N'oublions pas, cependant, que
pendant toute la durée de la bataille,
I'ennemi eut recours aux bombarde-
ments de jour et de nuit; ces derniers
devaient croitre en importance.

A quel plan correspondaient ces quatre
phases? Il n’est pas encore possible
de le dire avec certitude. L’esprit alle-
mand est tres méthodique et appliqué.
Ses plans sont préparés dans le moindre
détail ; l'organisation est parfaite, et,
pourvu que tout aille bien, le plan s’exé-
cute sans faute. Mais — 1’Histoire en
fournit mainte démonstration — si le
plan primitif échoue, ou devient impra-
ticable, T’Allemand manque  d’esprit
d’improvisation. Or, si le mot d’ordre
n'est pas net, comment les soldats se
conduiront-ils ? 11 faut préparer un
nouveau plan, détaillé lui aussi; mais
il sera prét trop tard. La Luftwaffe
devrait fraver la voie a l'armée alle-
mande, en anéantissant la résistance
ennemie. Berlin tablait sur sa supré-
matie aérienne comme sur une vérité
fondamentale.

Dans ses grandes lignes, le plan de
la Luftwaffe était de s’assurer 'absolue
maitrise de l'air. Ce fut le trait majeur
des campagnes allemandes en Pologne,
en Norvege, aux Pays-Bas, et méme,
dans une large mesure, en France. La
destruction des aérodromes clouerait au
sol l'aviation adverse. Ceci fait, on
pourrait, sans crainte d’intervention
génante, détruire les ports et les voies
de communication, paralyser les forces
militaires de l'adversaire, et mettre les
divisions motorisées allemandes 2 pied
d’oeuvre. La fin se devine : la démora-
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lisation des civils, I'effondrement inté-
rieur, la reddition.

PREMIERE PHASE :

L’offensive est lancée

L’ennemi commence par envoyer des
formations massives de bombardiers,
escortés de nombreux chasseurs, mono
ou bimoteurs. Les bombardiers sont,
pour la plupart, des Ju 87 (bombar-
diers de piqué), avec un petit nombre
de He 111, Do 17, et Ju 88. Les escor-
tes de chasseurs volent en larges forma-
tions, peu maniables, de 5,000 4 10,000
pieds au-dessus des bombardiers, qui ne
se trouvent pas tres bien protégés. L’en-
nemi emploie ces formations au cours
de vingt-six attaques, accomplies pen-
dant la premiere phase. Il renouvelle
d’abord ses assauts contre notre marine
marchande. C’est la cible la plus vulné-
rable, et le combat le moins dangereux,
car les bateaux, qui se déplacent lente-
ment, sont difficiles a défendre, et I'ex-
périence prouve que les pilotes de la
défense subissent leurs plus lourdes
pertes quand les combats se déroulent
au-dessus de l'eau. Peut-étre aussi 1'en-
nemi veut-il sonder notre force défen-
sive : des succes seraient de bon augure
pour la suite. Quoi qu'il en soit, le 8
aout, deux convois sont brutalement
attaqués ; et le second l'est deux fois
de suite. Soixante a¢roplanes le matin,
et plus de cent l'apres-midi, déployés
sur un front d’'une vingtaine de milles,
cherchent a couler ou disperser un con-
voi au large de Tile de Wight. Ils
réussissent a couler deux bateaux. Dans
lapres-midi, 4 4 h. 15, plus de cent
trente avions apparaissent au-dessus
d’'un autre convoi, au large de Bourne-
mouth. Le convoi est dispersé, mais au
prix de lourdes pertes pour les assail-
lants. Trois jours plus tard, I'ennemi
renouvelle ces attaques, cette fois au
large de Portland et de Weymouth, au-
dessus de l'estuaire de la Tamise, et au
large de Harwich. 11 compte beaucoup
sur ses avions de piqué, — surclassés par
nos Hurricane. 11 réussit cependant a
causer quelques dommages, 3 Portland
et a Weymouth. Encouragé, peut-étre,
par ce résultat, il recommence le matin
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du 12 aoft, de bonne heure, en lancant
environ deux cents aé¢roplanes, en onze
vagues, sur la ville de Douvres. Un peu
avant midi, cerit cinquante autres appa-
reils attaquent Portsmouth et I'ile de
Wight. Mais a ce moment, les pertes
allemandes sont déja considérables ;
elles se chiffrent a 182 avions.

Le 13 et le 15, les attaques sur Ports-
mouth se renouvellent. A certains mo-
ments, en particulier au cours de l'atta-
que lancée le 15, un peu apres b heures
de laprés-midi, I'ennemi emploie de
trois a quatre cents appareils. Clest
qu’il se heurte a notre aviation de chasse,
plus forte qu’il n’avait prévu. Il faut
prendre des mesures énergiques, pour
se débarrasser de nos chasseurs. Tout en
poursuivant ses attaques contre nos
villes cotieres, 'ennemi lance des forces
considérables contre nos aérodromes du
sud et du sud-est de I’Angleterre, Dou-
vres, Deal, Hawkinge, Martlesham,
Lympne, Middle Wallop, Kenley et Big-
gin Hill subissent des attaques violentes
et répétées. Des avions ennemis péne-
trent jusqu’a Croydon.

Les Allemands perdent des
centaines d’appareils

Une fois de plus, la Luftwaffe a causé
des dommages, mais a un prix que
Goering lui-méme a di trouver excessif.
Dans la seule journée du 15 aolt, cent
quatre-vingts appareils allemands ont
¢té strement détruits. Ce carnage porte
a quatre cent soixante-douze le nombre
des avions ennemis stirement abattus de-
puis le début de la bataille. La Luft-
walffe revient cependant a la charge, avec
cing cents, peut-tre six cents appareils
le 16 aott, et autant le 18. Ses princi-
pales cibles sont Rochester, Kenley,
Croydon, Bigein Hill, Manston, West
Malling, Gosport, Northolt et Tang-
mere. Mais les pertes sont encore lour-
des: deux cents quarante-cing avions
abattus, dans ces deux journées. L’'un
de ces avions, un Heinkel 111 a été des-
cendu par un sergent-pilote au volant
d’'un Anson d’entrainement sans armes.
On ne saura jamais si le sergent s'est
volontairement jeté sur le bombardier
ennemi, car les deux appareils, accro-
chés I'un a Tlautre, se sont écrasés en-

semble sur le sol, et tous les occupants
sont morts. Le 18 aoft, dans I'attaque
du soir au-dessus de lestuaire de la
Tamise, une escadrille de treize Hurri-
cane descend un nombre égal d’appa-
reils ennemis, en cinquante minutes,
sans perdre elleeméme un seul appareil.

Dix jours se sont maintenant écoulés
depuis l'attaque du 8 aolt. Goering
a perdu six cent quatre-vingt-dix-sept
avions. Nos propres pertes ne sont pas
absolument légeres, puisqu’elles se chif-
frent a cent cinquante-trois appareils.
Mais soixante de nos pilotes, blessés ou
indemnes, sont saufs.

Un pareil train ne peut se soutenir
longtemps. Goering ordonne un arrét,
ct donne a sa Luftwaffe cinq jours de
repos.

Quel résultat avait-il escompté ?
L’¢tude de la carte montre qu’il a voulu
d’abord anéantir la navigation et dé-
truire les ports des cotes sud et sud-est,
entre le North Foreland et Portland.
Cet essai préliminaire a da lui révéler
la force de notre défense. Il suit néan-
moins son plan, et porte son attention
sur Portland et Portsmouth. La tache
est-elle trop rude, ou Goering croit-il
son objectif atteint, en quatre attaques
violentes ? 11 s’en prend aux aérodro-
mes de 'aviation de chasse et de I'avia-
tion de bombardement, principalement
pres de la cote. Sa tactique, pendant
toute cette phase, est d’attaquer d’abord
les objectifs les plus voisins des cotes,
afin d’attirer nos chasseurs. Trente ou
quarante minutes apres cette feinte, la
véritable attaque est livrée a nos ports
ou a nos aérodromes de la cote sud, entre
Brighton et Portland.

Pour nous, le probléeme majeur posé
par cette tactique est d’avoir un nombre
suffisant de chasseurs préts a l'action
pour combattre I'attaque principale, dés
qu’elle se dessine. Les escadrilles des
a¢rodromes les plus exposés doivent étre
constamment “parées”; mais elles doi-
vent aussi étre protégées contre les bom-
bardements et les attaques a la mitrail-
leuse. Une seule fois, une escadrille a
¢été mitraillée alors qu’elle faisait son
plein d’essence. Clest qu’elle se trouvait
sur un aérodrome de premiére ligne.
sans patrouille de protection.
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En général, nous consacrons la moitié
des escadrilles disponibles a repousser
les chasseurs ennemis, et I'autre moitié a
attaquer les bombardiers, qui volent a
une altitude normale de 11,000 & 15,000
pieds, mais descendent souvent a 7,000
ou 8,000 pieds pour lancer leurs bombes.

Nos chasseurs savaient que les appa-
reils ennemis, a cette époque, n’étaient
pas blindés a I'arriere. Ils les attaquaient
donc a la queue, et le succes de cette
tactique saute aux yeux sur une simple
comparaison entre nos pertes et celles
de I'ennemi. La proportion est d’en-
viron sept contre un; elle et été plus
saisissante encore si de nombreux com-
bats ne s’¢taient déroulés au-dessus de
Ia mer.

DEUXIEME PHASE :

Attaque sur les aérodromes
a Uintérieur

Entre la fin de la premiere phase et
le début de la seconde, s’écoula un inter-
valle de cinq jours. Des appareils alle-
mands isolés le mirent a profit pour
effectuer des reconnaissances sur un
vaste territoire — et aussi quelques bom-
bardements spasmodiques, sur des aéro-
dromes. Ces opérations leur cottérent
trente-neuf avions. Nos pertes furent de
dix appareils, mais six pilotes furent
sauves.

Pendant ce répit, Goering décida évi-
demment un changement d’objectifs.
Peut-étre croyait-il son premier but at-
teint, et les ports de Portland et de
Portsmouth, ainsi que nos aérodromes,
hors de service ? Peut-étre supposait-il
les aérodromes de l'intérieur, les usines
et autres cibles industrielles, moins
vigourcusement défendues? Il est plus
probable qu’il donna simplement 1'or-
dre d’exécuter la deuxieme partie de son
plan, en négligeant I'échec de la pre-
miére partie — apres réflexion faite, ou
parce qu’il n’avait pas le choix. Dans
cette seconde phase, les attaques de di-
version contre différentes parties du
pays furent moins fréquentes. IL’atta-
que principale se livra sur un front plus
é¢tendu. La tactique ennemie avait aussi

changé. Les chasseurs d’escorte étaient
plus nombreux, et les formations de
bombardiers plus réduites. Les chas-
seurs volaient trés haut, formant écran
protecteur.  D’autres chasseurs enca-
draient les bombardiers — un peu au-
dessus, en téte, de flanc et en arricre,
voire entre les sections de bombardiers.
Des formations de ce genre réussirent a
plusieurs reprises. par la seule force de
leur supériorit¢é numdérique, a traverser
nos écrans de chasseurs et a atteindre
leurs objectifs. En -d’autres occasions,
des bombardiers ennemis laisserent déli-
bérément leur escorte aux prises avec
nos chasseurs, et poursuivirent, seuls,
vers le sud ou le sud-ouest. Attaqués
par l'arriere-garde de nos chasseurs, ils
subirent des pertes terribles.
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Ayant ainsi modifié ses formations
tactiques, l'ennemi livra trente-cing
grandes attaques entre le 24 aolit et
le 5 septembre. Son but, avons-nous dit,
était de mettre hors de service les aéro-
dromes de notre aviation de chasse, 2
Iintérieur, et nos usines d’aviation. Il
ne dédaigna point, cependant, les dis-
tricts purement résidentiels des comtés
de Kent et d’Essex et de l'estuaire de la
Tamise, lesquels ne pouvaient certes
passer pour des objectifs militaires.

Huit cents avions attaquent

nos aérodromes

Du 24 au 29 aott, Portland, Douvres,
Manston, et plusieurs régions du comté
d’Essex — entre autres — essuient de
violentes attaques. On se bat au-dessus
de North Foreland, Gravesend et Deal.
A 6 h. 45, dans la soirée du 24, cent
dix bombardiers et chasseurs allemands
rencontrent plusieurs de nos escadrilles
dans le voisinage de Maidstone, mais
préferent la fuite a la bataille.

Le lendemain, c’est au tour de Ports-
mouth et de Southampton. Les résul-
tats sont faibles. I attaque principale,
livrée a4 4 heures de Iapres-midi, s’est
égarce, et beaucoup de bombes tombent
dans la mer. D’autres assauts se disper-
sent sur la région de Douvres-Folkestone,
sur l'estuaire de la Tamise, et dans le
comté de Kent. Ces attaques se pour-
suivent, coupées de 24 heures de répit,
jusqu’au 30 aott. Ce jour-la et le lende-
main, les attaques visent décidément nos
aérodromes intérieurs. Huit cents avions
accomplissent un effort résolu pour sac-
cager les aérodromes de Kenley, North
Weald, Hornchurch, Debden, Lympne,
Detling, Duxford, Northholt et Biggin
Hill.

L’agression ne ralentit pas au début
de septembre : trois grosses attaques le
ler, septembrel; cingile 2 sfiune le 3 ;
deux le 4 et le 5. L'une des attaques
du 2 septembre parvient a dix milles de
Londres, mais les aérodromes sont tou-
jours I'objectif essentiel. En tout, trente-
cinq grosses attaques ont été livrées dans
cette phase. Elles cottent au bas mot
cing cent soixante-deux appareils aux
Allemands. Nous perdons deux cent

dix-neuf appareils, mais cent trente-deux
de nos pilotes sont saufs.

Au cours de ces douze journées, nous
avons nous-mémes modifi¢ nos disposi-
tions tactiques, pour répondre a la nou-
velle forme des attaques. Des escadrilles
plus nombreuses ont intercepté les raids
assez loin de leurs objectifs ; et ceux des
appareils ennemis qui percaient notre
défense ont rencontré, plus a I'intérieur,
de nouvelles vagues de nos chasseurs.

On se fera une idée de la tiche assu-
mée par notre aviation lorsqu’on saura
que pendant ces deux phases de la
grande bataille, du 8 aotit au 5 septem-
bre, nos appareils de chasse ont effectué
4,523 patrouilles de jour, soit une
moyenne de cent cinquante six par jour.

Les Hurricane et les Spitfire
gardent lair

Quel résultat 'ennemi a-t-il obtenu
en lancant dans la bataille, pendant pres
d'un mois, escadrille sur escadrille, sans
souci des pertes ? Son dessein, ne l'ou-
blions pas, était de clouer au sol nos
avions de chasse, et de détruire un nom-
bre suffisant de pilotes et d’appareils
pour mettre la Royal Air Force hors de
combat, au moins temporairement.
Nous l'avons déja indiqué : apres les
premiers assauts livrés sur des convois,
sur Portsmouth et sur Portland, 'enne-
mi concentra ses attaques sur Nnos aéro-
dromes de chasse, d’abord pres des
cotes et ensuite a lintérieur. Or, sil
infligea des dommages a nos aérodromes,
cotiers et intérieurs, et soumit nos
escadrilles de chasse a rude ¢preuve, il
échoua dans sa tentative de les mettre
hors de service. Nos équipes de terre
travaillerent jour et nuit, et les opéra-
tions de nos escadrilles de chasse ne
furent pas interrompues. Le 6 septem-
bre, les Allemands, croyant leur objec-
tif atteint, s’imaginerent qu’il ne leur
restait plus qu'a bombarder une capitale
sans défense, jusqu'a sa reddition. A
moins qu’ils aient suivi leur plan pri-
mitif, et automatiquement porté 'atta-
que sur Londres parce que, d’apres leur
programme, le moment en était venu.

DEUXIEME PHASE: ATTAQUE

Ces journées ont vu l'apogée de la
premiére moitié¢ de la bataille. Vers la
fin, la position de Goering rappelait
celle du maréchal Ney, a Waterloo, a
4 heures de I'apres-midi, quand il langa
trente-sept escadrons de la cavalerie de
Kellerman, appuyés par la cavalerie
lourde de la Garde, contre les carrés de
I'infanterie anglaise. Napoléon ne recut
pas les renforts nécessaires, et leffort
de Ney resta vain. Goering a pu se
trouver dans une position analogue,
bien que la Luftwaffe ait continué ses
attaques pendant tout le mois de sep-
tembre. Ou bien Goering a décidé d’at-
taquer des cibles d’acces plus facile que
nos aérodromes de chasse. Ou bien, il
suivait un programme préétabli. Ou
bien encore, il a cru notre défensive suf-
fisamment affaiblie. On peut raisonner
par analogie. Imaginons un jeu ou il
s'agit de renverser un certain nombre
d’objets, des quilles, par exemple, en un

e
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certain nombre de coups. Le joueur
s'est tracé un plan ; il abattra les quilles
méthodiquement.  Mais le deux ou
trois premiers coups manquent le but.
Le joueur prudent s’arrétera pour réflé-
chir. A-t-il des chances de gagner en
poursuivant son plan, ou doit-il I'aban-
donner pour un autre? Le joueur
Goering est si certain de gagner qu'il
continue sans s’arréter pour réfléchir,
sans se demander méme si ses premiers
coups ont porté ou non. Et soudaine-
ment, alors qu’il ne lui reste plus qu'un
ou deux coups a jouer, il s'apercoit qu’il
ne pourra pas gagner en suivant son
plan. Il accomplit alors un effort déses-
péré pour abattre toutes les quilles dans
ses derniers coups. Cette comparaison
peut étre purement hypothétique. Le
fait est que le 7 septembre, Goering
détourna ses attaques des aérodromes de
chasse et des objectifs industriels, pour
les reporter sur Londres.

bt

RS PLUS NOMBREUX — LA SEULE FORCE
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TROISIEME PHASE:
Londres contre Goering

Les attaques sur Londres, le 7 septem-
bre, sont effectuées en deux ou trois
vagues, a intervalles de vingt minutes,
chaque attaque durant ainsi environ
une heure. Une vague comprend de
vingt a quarante bombardiers, escortés
par un nombre égal de chasseurs, tan-
dis que des chasseurs plus nombreux
plafonnent a tres haute altitude. La plu-
part des avions allemands arrivent a
plus de 15,000 pieds, ce qui complique
la tache de notre Corps d’observation.

PHASE Il
19 Aoiit-5 Sept.

Stations d'avions |
de chasse

QO Endroits attaques |

7O PoORTLAND

En méme temps, les bombardiers de
piqué allemands reprennent leurs
assauts sur des objectifs cotiers et sur
la navigation, au large des comtés d’Es-
sex et de Kent. 1Ils cherchent a faire
diversion, pendant que le gros des bom-
bardiers se porte a l'attaque principale.
A la nuit, les bombardements par avions
isolés deviennent plus fréquents. Ils ne
visent pas des objectifs militaires ; les
bombes sont lancées au hasard, dans la
région londonienne.

Toutes les attaques se ressemblent,
cependant. Les Allemands adoptent
une ou plusieurs des formations déja
décrites. Nos chasseurs les rencontrent,
quelque part entre la cote et Londres,
généralement au-dessus de la zone Eden-

~ High %tmbg
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bridge - Turnbridge Wells, mais quel-
quefois plus prés de la mer. Les Spit-
fire neutralisent 1'écran protecteur alle-
mand, a haute altitude. Les Hurricane
chargent l'escorte des chasseurs. D’au-
tres escadrilles les suivent, et traquent
les bombardiers. Des combats acharnés
se livrent au-dessus du comté de Kent.
Pendant quelques minutes — jamais
longtemps — Tair résonne du tir des
mitrailleuses. Au sol,” on croit entendre
un enfant frappant une barre de fer avec
une piece de bois. Le ronronnement de
centaines de moteurs s’enfle parfois
pour s’achever en siftlement aigu, quand
un chasseur ou un bombardier ennemi
s‘abat ou s’enfuit en perdant de [I'alti-
tude, poursuivi par une meute de
Spitfire et de Hurricane. Il arrive aux

spectateurs — par exemple a ceux qui
suivent la lutte du donjon de Hever
Castle — de voir le ciel bleu se fleurir
soudain de parachutes blancs, gonflés
comme des champignons. Le chaud
soleil de septembre brille sur un pays
jonché de carcasses d’avion, portant sur
leurs ailes la croix noire de Prusse ou
le signe crochu du parti nazi. Ces débris
sont si nombreux que, pendant quinze
jours, plus de deux bataillons d’infan-
terie britannique cantonnés dans les
marches du sud seront affectés a leur
garde.

Le dernier coup

L’attaque de Londres et de ses envi-
rons marque l'apogée de la bataille. Elle
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continue, sans grand répit, du 7 septem-
bre au 5 octobre, dans un effort ultime
et désespéré pour arracher la victoire.
Celle-ci ne peut plus s'acquérir a bon
compte, car la Luftwaffe a déja subi
d’effroyables pertes. Mais n’est-il pas
encore possible de détruire Londres et,
par ce moyen, de gagner la guerre ? Les
chasseurs de la Royal Air Force oppo-
sent une défensive plus énergique que
jamais. Il faut les vaincre, avant de
mettre Londres a la merci de Hitler.
Goering croit toujours aux vertus de la
supériorité numérique. Clest elle qui
gagnera la partie. Elle lui a valu une
rapide victoire en Pologne, en Norvege,
aux Pays-Bas, en Belgique et en France ;
elle obtiendra le méme résultat en
Grande-Bretagne. Goering rassemble ses
forces pour abattre toutes les quilles
d’'un seul coup, a tout prix. La Luft-
waffe livre trente-huit grandes attaques
de jour entre le 6 septembre et le b
octobre.

Apres s’étre attaquée a nos aérodromes
intérieurs, toute la journée du 6
septembre, du matin au soir, 1'aviation
allemande accomplit un effort extraor-
dinaire, le 7, pour atteindre Londres et
détruire les Docks. Trois cent cinquante
bombardiers et chasseurs volent en deux
vagues, a l'est de Croydon, en remon-
tant 'estuaire de la Tamise. Certains
pénetrent presque jusqu'a Cambridge.
Nos chasseurs les rencontrent au-dessus
des comtés de Kent et de Surrey, mais
un certain nombre d’appareils ennemis
percent la défense et seront rejoints au-
dessus de Londres. Pour la premicre
fois depuis ce jour de septembre 1666
ou M. Samuel Pepys avertit le Roi, a
Whitehall, qu’'un incendie dévastait la
Cité, les Londoniens voient des flam-
mes s’élever, en divers points des dis-
tricts populeux de Dockland et de
Woolwich, tandis que les stations de
radio allemandes diffusent un commen-
taire de la bataille qui témoigne d’une
imagination colorée. Londres n’en sor-
tira pas sans cicatrices. Des entrepots,
des usines, des voies de communication,
des centrales ¢lectriques subissent des
dégéits. Mais l'ennemi en enregistre
aussi : il perd cent trois appareils. Et
ces lourdes pertes impressionnent le
haut commandement allemand, car si
les attaques se poursuivent et se renou-
vellent, il est clair que quelque chose

ne va plus. La Luftwaffe persévere,
néanmoins, avec courage et tenacité. Le
9 septembre, elle met en ligne un certain
nombre de bombardiers quadrimoteurs;
le 11, environ trente avions pénctrent
jusqu’au centre de la région londonien-
ne; d’autres réussissent le méme exploit
le 13 ; d’autres encore, le 15. Réussites
coliteuses au point que les pertes des
équipages allemands sont d’au moins
deux cent cinquante hommes dans la
seule journée du 11! Le 12, un seul
appareil ennemi a pu pénétrer dans
nos lignes, en se dissimulant habilement
dans les nuages, pour bombarder le
palais de Buckingham. Le 15 septem-
bre, cette série d’attaques atteint son
point culminant : cinq cents appareils
allemands, deux cent cinquante le ma-
tin et deux cent cinquante le soir, se
battent contre nos Hurricane et nos
Spitfire de Hammersmith a Dungeness.
de Bow a la cote de France. Nous don-
nerons plus loin les détails de cet en-
gagement. Il colte a l'ennemi cent
quatre vingt-cinq appareils, dont la
destruction est homologuée. En tout, du
6 septembre au 5 octobre, la Luftwaffe
a perdu, dans cette bataille, huit cent
quatre-vingt trois avions.

II n’est pas nécessaire de décrire mi-
nutieusement les combats livrés jusqu’au
31 octobre. Nous en avons assez dit
pour faire comprendre I'ampleur de
I'effort allemand et la nature de notre
résistance. Cependant trois attaques im-
portantes ont encore lieu le 27 septem-
bre, le 30 septembre et le 5 octobre.

Du 11 septembre au 5 octobre, 1'en-
nemi a donc livré environ trente-deux
grandes attaques de jour. Dans toutes
ces attaques, il a employé des bombar-
diers escortés par un nombre croissant
d’avions de chasse, jusqu’au moment ou
la proportion atteignit quatre chasseurs
pour un bombardier. Quinze attaques
ont été livrées contre I'agglomération
londonienne, dix contre le comté de
Kent et I'estuaire de la Tamise, six con-
tre Southampton, une contre Reading.
Ces derniéres, bien exécutées, ont
atteint leur objectif, mais les attaques
contre Londres ont perdu progressive-
ment de leur résolution et de leur
précision. A mainte reprises, I’ennemi
s'est délesté de ses bombes, avant d’at-
teindre son objectif apparent, dés I'arri-
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vée de nos chasseurs. Durant toute cette
période, les bombardements ont été
effectués d'une altitude considérable.
Les Allemands ont cherché a éviter nos
patrouilles de chasse en prenant de
Paltitude plutot qu'en déviant de leur
direction. Des chasseurs allemands, vo-
lant tres haut. tichaient d’attirer nos
chasseurs, tandis que les bombardiers,
escortés par d’autres appareils de chasse,
poursuivaient leur route 2 quelque
6,000 ou 10,000 pieds plus bas.

L’aviation de chasse britannique
réussit a intercepter les raids

A Tapproche de l'automne, le ciel
s’assombrit, les nuages dissimulent 1'¢-
cran des chasseurs ennemis, volant a
tres haute altitude. La tactique habi-
tuelle de ces chasseurs est de survoler le
comté de Kent, de quinze & quarante-
cinq minutes avant I'apparition des
bombardiers. Leur dessein est évidem-
ment d’attirer nos chasseurs, dont la
provision d’essence se trouvera épuisée
a l'arrivée des bombardiers. Il arrive,
toutefois, que I'écran des chasseurs ap-
paraisse quelques minutes seulement
avant les bombardiers — eux-mémes es-
cortés d’appareils de chasse. Les escortes
se divisent habituellement en deux par-
ties, une grosse formation au-dessus, sur
les flancs ou a I'arriere des bombardiers,

et une petite formation sur le méme ni-
veau, ou légerement en avant.

Deux escadrilles de Spitfire attaquent
I’écran des chasseurs a haute altitude, a
mi-chemin entre Londres et la cote, tan-
dis que des groupes de deux ou trois es-
cadrilles de Huiricane attaquent les
bombardiers et leur escorte avant qu’ils
aient atteint les aérodromes de notre
aviation de chasse, a I'est et au sud de
Londres. Enfin d’autres cscadrilles, pa-
trouillant au-dessus de ces aérodromes,
forment un troisieme cercle de protec-
tion, complétant le réscau défensif qui
garde les approches de Londres par le
sud. Ces escadrilles interceptent la troi-
sitme vague des assaillants, et poursui-
vent les vagues précédentes en retraite.
Le succes de cette tactique est attesté
par les pertes infligées a 'ennemi. Entre
le 11 septembre et le 5 octobre, le
Groupe No 11 de I'aviation de chasse a
détruit, a lui seul, quatre cent quarante-
deux appareils ennemis, il n’a lui-méme
perdu que cinquante-huit pilotes, soit
une proportion de un a sept et demi.

Le mois de septembre s’écoule. A la
fin de la premiére semaine d’octobre,
nos aérodromes ont réparé tous les dé-
gats subis a la fin d’aoGt et au début
de septembre. Le pourcentage des raids
interceptés augmente, ainsi que les
pertes de 'ennemi, tandis que les nodtres
diminuent réguliérement. Ainsi, le 27
septembre, le Groupe No 11 détruit
quatre-vingt-dix-neuf appareils alle-

LES QUAIS SONT ENDOMMAGES ... L’ENNEMI AUSSI |
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mands (sur un total de cent trente-trois
pour la journée). en ne perdant que
quinze pilotes, soit une proportion de
six et demi contre un. Trois jours plus
tard, en détruisant trente-deux appareils
ennemis, nous portons la proportion a
seize contre un. Le 5 octobre, nous ne
perdons qu'un pilote, et 'ennemi vingt-
deux. Une escadrille audacieusement
conduite arrive souvent a rompre la for-
mation des bombardiers ennemis. A
trois reprises, un seul Hurricane, piloté
par un chef de secteur, a forcé I'ennemi
a se délester de ses bombes, loin de I'ob-
jectif. Le Groupe No 11 assume le gros
de cette tiche. Il est renforcé, en cas
de besoin, par des éléments prélevés sur
les ‘Groupes- No 10 et No 12, qui se
sont distingués pendant la période des
grosses attaques sur Londres.

PHASE 111
6 Sept.-5 Oct.

On comprendra l'intensité de la ba-
taille en sachant que nos appareils ont
effeccué 3,291 patrouilles de jour, a
effectif variable, du 8 septembre au 5 oc-
tobre inclus, et 2,786 patrouilles de jour
du 6 octobre a la fin du mois. Soit
6,077 patrouilles en cinquante-cinq
jours.

QUATRIEME PHASE :
La Luftwaffe bat en retraite

Le quatrieme et dernier stade de la
bataille débuta le 6 octobre. L’ennemi
changeait entierement ses méthodes
d’attaque. Il retirait presque tous ses
avions de bombardement a grand rayon
d’action, remplacés par des avions de
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chasse et des bombardiers-chasseurs. Ce
changement prouve que l'ennemi ju-
geait les raids de jour trop onéreux
pour ses avions de bombardement. Il
organisa des raids de nuit avec des effec-
tifs toujours accrus. Voici de quelle ma-
niere il lancait a l'attaque ses chasseurs
et ses bombardiers, quelques Messer-
schmidt 110 mais surtout des Messer-
schmidt 109, qui, munis d'un dispositif
de fortune, transportaient deux bombes
a la vitesse de 300 miles a I'heure.

Des vagues successives d’avions de
chasse volant en formations massives a
une altitude élevée attaquent Londres,
principal objectif de I'ennemi. Ce der-
nier espere sans doute épuiser notre dé-
fensive en forcant nos chasseurs a atta-
quer des avions habilement dissimulés
dans les nuages. Au début, I'ennemi uti-

lise des formations réduites, des esca-
drilles de deux a neuf appareils. A me-
sure que la bataille se déroule, un nom-
bre croissant de Messerschmidt 110 as-
sure la protection des avions de bom-
bardement et de chasse. Mais cette nou-
velle tactique ne remporte pas le succes
escompté, puisque, des la troisieme se-
maine d’octobre, I'ennemi revient a sa
premiére méthode, et lance sur I’Angle-
terre de grandes formations volant a
30,000 pieds ou plus d’altitude. Pour
permettre aux raiders de forcer les
lignes de défense, les Allemands conti-
nuent d’opérer des diversions. Des que
la température s’y préte. des vagues d’a-
vions de chasse survolent presque sans
relache le Sud-Est de I’Angleterre. Pen-
dant ce temps, des bombardiers-chas-
seurs, volant trés haut, effectuant de fré-
quentes et rapides incursions au-dessus
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de la région londonienne. Mais sou-
vent, a la vue de nos chasseurs, ces bom-
bardiers se délestent de leurs projectiles
et font demi-tour, car ils semblent géné-
ralement peu enclins a engager le com-
bat, bien qu’ils aient parfois I'avantage
de la surprise, grice a laltitude a la-
quelle ils volent.

Les assaillants sont repoussés

Nos méthodes de combat sont immé-
diatement modifiées — avec un tel suc-
cts qu’en un peu plus de trois semaines,
le Groupe No 11, a lui seul, abat cent
soixante-sept appareils ennemis, en ne
perdant lui-méme que quarante-cinq
pilotes. Les pertes de I’ennemi, pendant
cette phase de la bataille, atteignent un
chiffre considérable, mais difficile a éva-
luer, car nos aviateurs ne peuvent dis-
cerner le sort de leurs adversaires abat-
tus en mer. Ces duels aériens, engagés a
30,000 pieds d’altitude, et parfois da-
vantage, mettent I'organisme humain a
rude épreuve.

A mesure que la phase décisive de la
bataille se déroule, le découragement
gagne les aviateurs de la Luftwaffe. Mal-
gré tous leurs efforts, nos défenses sont
non seulement intactes mais invulné-
rables. De temps a autre, un Me 109,
isolé ou une petite escadrille force le
barrage et atteint Londres, mais les
bombes que ces appareils réussissent a
licher ne représentent, en poids, qu'une
fraction minime des projectiles lancés
en aout et en septembre. De plus, les
assaillants négligent la précision du tir.
C’est l'attitude des citoyens de Londres
qui constitue la meilleure preuve de 1'¢-
chec ennemi. Au début, la plupart des
Loondoniens se mettaient a couvert au
premier avertissement des sircnes. Tous
les établissements tels que les bureanx
de poste, les ministeres et les services
publics, les grands magasins, etc., fer-
maient leurs portes et envoyaient em-
ployés, clients ou visiteurs dans les abris.
Mais on n’a pas tardé a constater que
le tintamarre — nullement comparable
au furieux barrage qui bercera biento6t
le sommeil des Londoniens — provient
plutét du tir des canons de la D.C.A.
que de la détonation des bombes. Sou-
vent, des trainées de fumée blanche, dé-
crivant des arabesques dans l'azur d'un

ciel d’été, signalent, seules, la présence
de la Luftwaffe survolant la capitale. En
les contemplant, les passants, dans les
rues et sur les places publiques, se 1i-
vrent a des conjectures, mais l'indiffé-
rence succede bientdt a Uintérét. Comp-
tant sur la force de la R.A.F., les Lon-
doniens s'estiment protégés contre les
raids diurnes. A moins que les guet-
teurs postés sur les toits — les “Jim
Crows” du premier ministre—, ne signa-
lent un danger imminent, chacun con-
tinue — et continuera — de vaquer a ses
occupations.

Cest 1a le plus bel hommage qui
puisse étre rendu a la valeur des pilotes
de notre aviation de chasse.

LE GRAND JOUR
Le 15 septembre 1940

La bataille étant encore trop récente
pour qu'il soit possible d’en ¢crire un
récit complet, le texte qui précede dé-
crit en résumé trois mois de combats
aériens presque continus. Pour mieux
saisir le caracteére de la bataille, exami-
nons de pres les peripéties d’une journée
en particulier. Le dimanche 15 sep-
tembre compte parmi ce qu'on a con-
venu d'appeler depuis “les grands
jours”. 11 a vu se dérouler, d’apres la
déclaration du premier ministre a la
Chambre des Communes “les plus glo-
rieux et les plus fructueux combats livrés
jusquici par la Royal Air Force.” Les
duels aériens, racontés plus loin en
détails, ont cotité cent quatre-vingt-cing
appareils a I’ennemi.

A Tlaube du dimanche 15 septembre,
une légere brume flotte sur le Sud-Est
de I'’Angleterre, mais se dissipe vers huit
heures, découvrant un ciel parsemé de
petits cumulus a 2,000 ou 3,000 pieds
d’altitude. D’une étendue variable, ces
nuages sont, a certains endroits, assez
épais pour produire des averses. Dans
I’ensemble, la visibilité reste bonne
toute la journée et la brise, qui souf-
flait de I'ouest le matin, tourne au nord-
ouest sur le haut du jour.

Quelques minutes apres neuf heures
du matin, les premiers détachements en-
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nemis sont signalés dans le Pas-de-
Calais, dans I'estuaire de la Tamise, au
large de Harwich, et entre Lympne et
Dungeness. Vers 11 h. 30, Goering lance
une premiere vague d’assaut de plus de
cent appareils, vague bientdt suivie
d’une autre qui en compte plus de cent
cinquante. Ces appareils qui se diri-
gent sur Londres avaient franchi la cote
anglaise a trois points principaux: pres
de Ramsgate; entre Douvres ct Folke-
stone; et a un mille ou deux au nord
de Dungeness. Composée de bombar-
diers Dornier 17 et 215, escortés par des
Me 109, cette armada formidable vole
a une altitude variant entre 15,000 et
26,000 pieds. Du sol, les aéronefs alle-
mands semblent de petits points noirs
suivis de longs panaches de fumée blan-
che; vus des airs, apres avoir offert I'ap-
parence de petites mouches grossissant
rapidement, ils atteignent en peu de
temps la grandeur d'un avion en minia-
ture et, un peu plus tard, leur grandeur
normale.

Le combat s’engage sans tarder ct fait
rage pendant pres de trois quarts
d’heure au-dessus de I'est du Kent et de
Londres. Une centaine de bombardiers
ennemis réussissent a forcer nos lignes
de défense et atteignent la partie est et
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la partie sud de la capitale ; quelques-
uns sont interceptés au-dessus du coeur
méme de la ville, au moment ou Big
Ben sonne les douze coups de midi.

Pour se rendre compte du caractere
de la bataille, il faut se souvenir que les
avions ¢voluent a des vitesses variant
entre 300 et 400 milles a ’heure. Cette
allure vertigineuse enleve toute signifi-
cation aux noms d’endroits. Ainsi, un
avion ennemi peut fort bien e¢tre inter-
cepté au-dessus de Maidstone mais n’ctre
abattu qu’a proximité de Calais. Les
rapports des patrouilles de reconnais-
sance illustrent bien, par des phrases
comme celles-ci:  “Emplacement de
lattaque : de Hammersmith a Dunge-
ness” ou ‘“de Londres aux coOtes de
France”, 1'étendue du territoire ou la
bataille eut lieu. De la sorte il vaut
probablement micux ne pas tenter une
délimitation trop précise. Disons sim-
plement qu’il s’agit des Marches m¢ri-
dionales de 1’Angleterre.

De fait, le combat s’est déroulé dans
une zone mesurant environ 80 milles de
longueur, pres de 38 milles de largeur
et de cinq a six milles de hauteur. C’est
dans cette zone qu'entre midi et midi
et demi eurent lieu de 150 a 200
combats singuliers dont un bon nombre
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se sont terminés par une chasse obstinée
interrompue 4 une couple de milles
seulement des cotes francaises.

“Achtung, Schpitfeuer !”
(Attention, voila les Spitfire!)

Seize escadrilles du groupe no 11 et
cinq des groupes nos 10 et 12 partent
a la rencontre de ’ennemi et, sauf une,
elles ne tardent pas a prendre contact
avec lui. Cinq escadrilles de Spitfire se
portent a l'attaque des Allemands dans
la région de Maidstone-Canterbury-
Douvres-Dungeness et engagent le com-
bat peu de temps avant les escadrilles
de Hurricane qui interceptent 'ennemi
un peu plus loin, soit entre Maidstone,
Tunbridge Wells et South London. Les
appareils allemands étaient disposés en
formations variées, les bombardiers
volant généralement a quelques mille
pieds au-dessous des avions de chasse,
ou quelquefois vice versa. Ils évoluaient
soit en “Vics”, (formations en V compre-
nant de cinq a sept aéronefs,) soit en
lignes horizontales de cing appareils,
soit encore en losanges.

Regle générale les Messerschmidt 109
¢taient disposés en V. Un de nos pilotes
a vu les avions ennemis voler par petits
groupes de neuf divisés en trois triangles
successifs, a l'instar des chevrons d'un
sergent. Ces groupes de neuf appareils
étaient escortés, chacun, d'un groupe de
neuf avions de chasse Messerschmidt 110
tandis que des monoplaces Me 109 ou
Heinkel 113 les survolaient en cercles.

L’ennemi s'est bient6t rendu compte
de la vigueur et de l'efficacit¢ de notre
défense car on entendait les pilotes alle-
mands se communiquer, par téléphone
sans fil, cet avertissement: ‘‘Achtung,
Schpitfeuer !’ (Attention, voila les Spit-
fire!). Le qui-vive s'imposait en effet,
car nos pilotes ouvraient le feu a 250
ou 200 verges, et méme 50 verges, au
besoin. Pour un bon nombre, les chas-
seurs ennemis appartenaient aux fameu-
ses escadrilles des “Nez-Jaunes” bien que
l'avant de certains d’entre eux fiit peint
en blanc ou, parfois, en rouge.

“Justification de motre nouvelle
tactique”

Une fois la bataille engagée, les forma-
tions réguliéres se rompent fréquemment

et chaque pilote sattaque alors a un
ennemi en particulier. IL’engagement
narré ci-apres donne une excellente idée
des exploits de nos aviateurs.

Détaché d’une escadrille qui volait en
échelon par la droite, un de nos pilotes
se précipite sur un Me 109, aveuglé
par le soleil, et le descend d'une premicere
rafale. S'apercevant qu'un autre Me
109 le poursuit, il fait demi-tour et
dispose ¢galement de ce nouvel adver-
saire grace a plusieurs rafales de mitrail-
leuses, Isolé de ses camarades, il
retourne a sa base, et comme il se
dispose a atterrir il est averti de la
présence d’avions ennemis au-dessus de
lui. Ayant, en effet, aper¢u un groupe
de Dornier évoluant a 14,000 pieds, il
se lance a leur poursuite. Tandis que
quelques camarades accourent a la
rescousse, une rafale de ses mitrailleuses
atteint un des appareils ennemis qui
s’écrase dans un bois et fait explosion.

Pendant que les Spitfire et les Hurri-
cane combattaient au-dessus du Kent,
d’autres Hurricane étaient chargés d’in-
tercepter les avions ennemis qui, grace
A leur supériorité numérique, avaient
forcé les lignes de défense et réussi a
atteindre la banlieue de Londres. Qua-
torze escadrilles de Hurricane, renfor-
cées presque immédiatement de trois
autres escadrilles de Spitfire, sont char-
gées de cette mission et tous les avions
engagent le combat entre midi et midi
et vingt minutes; l'engagement général
et continu qui s’ensuit s’est étendu de
Londres a la cote et méme au dela.

L’heureuse issue du combat est attri-
buable aux manoeuvres stratégiques
soigneusement ¢laborées et pratiquées
avec assiduité. Mais laissons a un chef
d’escadrille le soin de décrire les résultats
obtenus.

“L’aube du 15 septembre”, dit-il,
“laissait prévoir un temps magnifique a
Croydon. Il en avait d’ailleurs été ainsi
tous les matins au cours des semaines
mouvementées d’aotit et de septembre,
mais, pour nous, le jour qui commencait
a poindre était un jour comme les
autres. L’entrée éventuelle d’Hitler dans
Londres nous laissait plutot indifférents;
pour la plupart, nous nous demandions
si nous aurions le temps de déjetiner

avant les premiéres attaques ennemies.
La chance nous favorisa, ce matin-la.

“Les sir¢nes ne se firent entendre qu’a
9 h.30 et nous recumes alors I'ordre
de nous rassembler a un point déter-
miné, a 20,000 pieds d’altitude. Comme
nous opérions notre ascension dans une
direction sud, arrivés a 15,000 pieds nous
apercevons, se dirigeant vers nous, trente
Heinkel flanqués de vingt Me 110 et
escortés, a 4,000 pieds plus haut, par
cinquante Me 109. Faisant demi-tour
pour voler dans la méme direction que
I'ennemi, nous prenons de l'altitude, et
I'escadrille entiére se dispose en échelon
par la gauche, face au soleil, afin que
chaque pilote puisse voir I'ennemi.

“La section “A” exécute une attaque
réglée a la perfection, ses avions piquant
de hauteur sur le flanc gauche de
I'ennemi. .Comme chaque pilote choi-
sissait son adversaire, les Me 110 se
précipitent, faisant feu de tous leurs
canons, pour intercepter nos avions;

ON DEPECHA VINGT-ET-UNE ESCADRILLES. ..

mais ils arrivent deux secondes trop
tard, — deux secondes trop tard pour
attaquer nos chasseurs mais a temps tout
de méme pour les faire hésiter et leur
faire manquer le bombardier en téte de
la formation ennemie. A la suite de ce
premier engagement, deux Heinkel se
détachent de la formation en donnant
de la bande.

“Dans lintervalle, les Me 110 ont
disparu, ce qui laisse le champ libre a
la section “B” jusqu’a ce que les Me
109 interviennent. Bon tacticien, le chef
de la section “B” attend son heure. mais
au moment méme ou il lance son
attaque, les Heinkel exécutent la ma-
noeuvre la plus inattendue. Ils virent
au sud, face au soleil et fondent sur son
détachement. La premic¢re rafale du
chef de notre escadrille fait sauter le
bombardier en téte de la formation
ennemie et la détlagration est si forte
qu’elle arrache une aile a I'avion placé
a gauche du premier. Un léger virage
sur l'aile, une autre rafale de ses mitrail-




LES BOMBARDIERS EVOLUAIENT

EN FORMATIONS VARIEES

leuses, et notre héros descend le Heinkel
de droite qui s’effondre en laissant
¢chapper des torrents de fumée. Avant
de rentrer a sa base, le chef d’escadrille
descend encore un Me 109. Le bilan de
I'action, c’est-a-dire quatre avions abattus
moyennant 1,200 projectiles, constitue
la meilleure justification de notre nou-
velle tactique.”

Les avions ennemis s'écrasent au
sol a quelques milles d'intervalle

Il convient de se rappeler que cette
grande bataille fut une suite de combats

d’escadrilles contre escadrilles, suivis
d’engagements singuliers, et que tous
ces combats eurent lieu a peu pres en
méme temps dans la zone étendue décrite
plus haut. Les escadrilles comprenant
des unités de deux ou de trois avions
chacune attaquaient les appareils enne-
mis, disposés en formations du mém.e
genre. Apres la premiere attaque, ordi-
nairement lancée dos au soleil, ces
unités se rompaient et c’étaient alors
des combats singuliers engagés ca et
la, par tout le firmament.

Signalons brievement quelques-uns
des incidents les plus marquants et en
particulier, les attaques en piqué
exécutées par une escadrille de Spitfire
qui traversa a deux reprises une forma-
tion de bombardiers ennemis, chaque
fois l'attaquant de flanc. Cette ma-
noeuvre jeta l'ennemi dans un dé-
sarroi extréme. Désemparés, les bom-
bardiers en déroute, se sont écrasés au
sol, les uns apres les autres, sur le
chemin du retour. De I'un de ces aéro-
nefs, a qui I'explosion avait fait perdre
son capot de moteur et son toit de
cabine, on vit sauter un a un tous les
membres de I'équipage, a I'exception du
mitrailleur d’arriere qui resta accroché
a I'écoutille de sauvetage jusqu’a ce que
I'appareil s’abatit dans un bois, a dix
milles a I'est de Cantorbéry.

Citons également I'exploit de ce pilote
attaquant a deux reprises un Me 109
qui s'efforgait d’é¢chapper a sa poursuite
par des descentes en piqué presque
verticales. Plongeant d’une altitude de
20,000 pieds, ce dernier réussit a se
redresser la premiere fois, mais pour
constater que I'appareil britannique
I'avait suivi et le talonnait. “A ce
moment”’, dit l'aviateur britannique,
“jallais plus vite que mon adversaire
et je continuai a faire feu jusqu'a ce
qu’'il me faille obliquer a droite pour
éviter la collision.” Ses rafales de
mitrailleuse ont porté car, cette fois,
I’Allemand, incapable de se redresser,
disparait dans un nuage, a 6,000 pieds
plus bas, tandis que le pilote britan-
nique, lancé a 480 milles a4 Iheure,
cherche a reprendre le plan horizontal.
“Une fois redress¢”, continue-t-il, “je
traverse ce nuage a une allure modérée
et je vois, au sol, les débris de I'appareil
ennemi dévorés par les flammes...
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Remontant a travers le nuage, j'évite de
justesse la collision avec un Junkers 88
en proie aux flammes et que harcelent
de nombreux Hurricane.”

Il'y eut aussi 'appareil Dornier qui
s‘écrasa au sol tout pres de la gare
Victoria. Les membres de son équipage,
qui avaient sauté en parachute, atter-
rirent sur “l'ovale” de Kennington
(Kennington Oval) tandis que le pilote
qui avait abattu ce bombardier atterris-
sait sain et sauf a Chelsea. Il avait en
vain tenté de redresser son Hurricane
descendant en vrille aprés que l'avion
ennemi eit fait explosion au-dessous de
lui. Malgré tout, les escadrilles dites “des
Nez Jaunes”, élite de l'aviation alle-
mande, ont fait preuve d'une grande
bravoure et leurs pilotes se sont montrés
plus habiles que leurs camarades moins
bien entrainés. On a observé que les
avions de ces escadrilles attaquaient
deux par deux et qu’ils se suivaient a
un intervalle de soixante-quinze verges.

De temps a autre, le tir a longue
portée atteignait son but. Le tir a bout
portant était généralement de regle,
mais on a vu, une fois en particulier,
le pilote d’'un Hurricane tirer sur
son adversaire plus rapide et l'attein-
dre a 800 verges, juste avant qu’il
soit hors de portée.  Touché, I'avion
ennemi ralentit son allure et son
poursuivant tire de nouveau sur lui 2
500 verges. Parvenant 4 s’en rapprocher
jusqu'a 25 verges, le pilote britannique
a enfin raison de son adversaire. Le
pilote d’'un autre Hurricane qui avait
di abandonner le combat & cause d'une
panne du systeme de refroidissement de
son moteur, rencontre, en retournant a
sa base, un Me 109 solitaire qu’il pour-
chasse, force a voler dos au soleil et abat
a une distance de 500 verges.

A ce stade de la bataille, les pilotes
des bombardiers ennemis ne se sentent
pas de taille a affronter les aviateurs
britanniques. Des qu’ils viennent en
contact avec notre aviation, ils se
délestent de leurs bombes et font demi-
tour, péle-méle, vers leurs bases. Ainsi
vingt Dornier qui, disposés en losange
et escortés, a quelque 22,000 pieds au-
dessus par des Me 109, survolaient les
Docks de Londres, furent attaqués de
flanc; cette attaque eut pour résultat

“ACHTUNG,

de rompre la formation et permit a
l'escadrille qui avait intercepté les appa-
reils ennemis de les pourchasser sans
répit et de les abattre.

Parfois, au cours de la mélée, les
escadrilles britanniques ont eu I'avan-
tage du nombre. Clest ainsi que, vers
12 h. 15, un détachement mixte de
Spittire et de Hurricane, comptant en
appareils les effectifs d’environ cing
escadrilles, évoluait au-dessus de la
Tamise, quelque part vers Hammer-
smith. Ayant rencontré 13 un détache-
ment d’appareils ennemis inférieur en
nombre, nos aviateurs en firent une
hécatombe.

Nous n’avons eu que rarement 'avan-
tage du nombre, mais, I'ennemi semble
incapable de tirer parti de sa supériorité
numérique. En voici un exemple. Un
Hurricane isolé rencontre douze Messer-
schmidt au Nez-Jaune qui s’en venaient
droit sur lui. Piquant du nez pour se
trouver au-dessous d’eux, le pilote fait
ensuite remonter son appareil  pour
fondre sur l'avion ennemi fermant la
marche et l'abattre par des rafales de
mitraille. En plein élan, le pilote
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exécute, au sommet de sa boucle, la
manoeuvre dite du demi-tonneau et suit
I'ennemi, encore inconscient de ce qui
se passe derriere lui. Profitant de la
situation, notre héros abat un second
appareil par derriere et en endommage
un troisitme avant que les Allemands
se rendent compte de ce qui arrivait.
La, seul contre neuf, il doit battre en
retraite.

La bataille s’est terminée a 12 h. 30
et, au moment ou les citoyens de
Londres et du Sud-Est de 'Angleterre se
disposaient a prendre leur repas du
dimanche midi, I'ennemi s‘enfuyait a
tire d’aile vers ses bases en France du
nord. Un de ces citoyens avait une
raison spéciale d’apprécier I'heurcuse
issue de la bataille. Le premier ministre
avait pass¢ la matinée dans un des
postes de direction du groupe no 11, et
pour une fois, ses compagnons remar-
querent qu'absorbé par les péripéties de
la  Jutte, qu’il suivait sur la carte
déployée devant lui, il avait négligé
d’allumer son cigare.

Quelques avions ennemis avaient
réussi a atteindre le centre de la capi-
tale mais ils lacheérent peu de bombes,
le feu nourri de la D.C.A. les obligeant
a battre promptement en rertaite. Le
bilan de la matinée sétablit comme
suit : soixante-dix avions abattus sur
les 250 lancés a lattaque, soit un pour-
centage de 28 p. 100; dix autres pré-
sumés détruits et vingt-huit qui, d’apres
les observations de nos pilotes, ont du
s’enfuir hors de combat. Etant donné
les régles strictes édictées par la Royal
Air Force relativement aux rapports
rédigés par ses pilotes, les chiffres ci-
dessus, compilés immédiatement apres
la bataille, sous-estiment probablement
les pertes de l'ennemi. Malgré tout
la Luftwaffe a perdu, durant la matinée,
un peu plus de 43 p. 100 des appareils
lancés a I'attaque.

Seconde vague d’assaut dans
lapres-midi

Malgré la bataille furieuse livrée en
cette matinée ensoleillée d’automne, les
Londoniens peuvent prendre leur diner
du dimanche en paix. L’accalmie dure
une heure et demie environ et, peu apres

deux heures de l'apres-midi, de nou-
velles forces aériennes, comptant a peu
prés les mémes effectifs que celles du
matin, reviennent a la charge. Les
avions allemands ont franchi la cote,
pres de Douvres, en deux vagues : la
premiere, de cent cinquante appal‘"ells
et la seconde, de cent, et les formations
ennemies s’éparpitlent au-dessus du sud-
est et du sud-ouest du Kent et au-dessus
de Maidstone.

I’ennemi ne peut aller plus loin car
il est déja intercepté par l'aviation de
chasse britannique et les vingt-et-une:'
escadrilles envoyées a sa rencontre 1}11
livrent combat. A force égale, cette fois-
ci, la supériorité de l'aviation britan-
nique ne tarde pas a s’affirm.er. S’atta-
quant en trombe aux escadrilles enne-
mies, nos avions de chasse coupent leurs
formations en deux et, du sol, les bruits
du combat offrent une certaine analogie
avec le déchirement d’'un morceau de
calicot. Griace a lopinidtreté de la
défense britannique et a I'excellence des
manoeuvres exécutées, les formations
ennemies sont de nouveau rompues €n
peu de temps. C’est I'occasion pour nos
pilotes de se choisir chacun un adver-
saire et, quelques instants plus tard, le
firmament devient de nouveau un vaste
champ de bataille. Bientot font rage,
dans toute la zone comprise entre
I'estuaire de la Tamise et Douvres, et
entre Londres et la cOte, une multitude
de furieux combats singuliers. Les
escadrilles ayant da s'éparpiller des le
début, il arrive couramment a deux
pilotes partis ensemble de la méme base,

. de combattre, une quinzaine de minutes

plus tard, a cinquante milles I'un de
l'autre.

Rien n’a été laiss¢ au hasard pour
intercepter l'ennemi. Notre défense a
¢été efficace parce que chaque détail en
a ¢été réglé minutieusement et a subi
victorieusement l'épreuve des combats
précédents.  Aussi, des l'approche des
Allemands signalée, nous étions en
mesure de dépécher a leur rencontre,
des points stratégiques approprics, des
escadrilles en nombre suffisant pour
intercepter I'ennemi et obtenir les meil-
leurs résultats sans gaspillage de forces.
Les principes généraux de défense mis
en pratique lors des assauts précédents
se sont avérés si efficaces qu'on y a de
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nouveau recours. A mi-chemin entre
Londres et la cote, des escadrilles se
portent a la rencontre de 1’écran de
chasseurs ennemis, ce qui permet a
d’autres d’attaquer les formations de
bombardiers et leur escorte immé-
diate avant que celles-ci n’atteignent la
ligne des aérodromes de l'aviation de
chasse, a l'est et au sud de Londres.
Les appareils ennemis qui ont réussi a
forcer cette ligne de défense, — soixante-
dix environ —, sont attaqués par des
escadrilles de Hurricane appartenant
pour la plupart, aux groupes nos 10 et
12, et le combat s’engage au-dessus de la
capitale méme. Ces escadrilles sont
¢galement chargées de pourchasser les
retardataires. Ainsi que dans la bataille
de la matinée, quelque deux cents
combats singuliers se sont déroulés et,
bien que dissemblables sous certains
rapports, ils ont tous entre eux quelques
points de ressemblance.

“Attaque une formation ennemie et
I'oblige a se disséminer dans toutes les

directions”, dit le rapport d'un pilote.
“Avons apercu une puissante formation
ennemie”’, écrit un autre, “et I’avons
attaquée de front. Les avions ennemis
s’éparpillent, se délestent de leurs
bombes et rebroussent chemin vers leurs
bases. Avons essuyé une canonnade
nourrie ...” Comme on peut en juger,
les rapports sont des plus laconiques.
“L’avant de l'appareil, y compris la
cabine du pilote, est emporté par la
mitraille...”  “Vu projectiles traceurs
a gauche et apercu un Me 109 qui se
précipitait sur moi...” “Vu quelque
ichose éclater a bord de I'appareil
ennemi qui descend alors en vrille. . .”
“N’ai pas jugé devoir gaspiller de muni-
tions a tirer plus longtemps sur lui...”
“En quéte d’autres aventures, j'apercois
un He 111. Fonds sur lui et tire 3
environ dix pieds...” “Aj fait feu de
tautes pieces...” “L’appareil n’obéis-
sant plus aux commandes, je saute en
parachute; mon bras gauche est paralysé
(on a constaté plus tard qu'il n'était
quesluxe):. 7
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Tout comme dans la matinée, un
avion britannique solitaire, en I'espece
un Hurricane piloté par un capitaine
de groupe, rencontre une puissante
formation ennemie composée de chas-
seurs et de bombardiers et I'attaque sans
attendre de renforts.

“Aucun autre chasseur britannique ne
se trouvant dans le voisinage”, dit
l'aviateur a son retour, ‘‘j'attaque de
front la premieére section des bombar-
diers, ouvrant le feu a 600 verges et le
cessant 4 200 verges.”” Aprés avoir décrit
comment il avait, a lui seul, désorganisé
la formation ennemie, le capitaine de
groupe ajoute: “A plusieurs reprises
jattaque par en dessous les bombardiers
qui rebroussaient chemin . . . Je vois
un Dornier se détacher de sa formation
et perdre de laltitude mais faute de
munitions il m’est impossible de
l'achever. Lorsque je l'ai vu pour la
derniére fois, il était descendu a 3,000
pieds et perdait graduellement de
I'altitude.

Chaque pilote est donc appelé a
prendre des décisions-éclair en vue de
résoudre ses propres problemes. Nos
aviateurs sont sortis victorieux de
I'épreuve. Au cours de la bataille, les
avions allemands furent abattus a raison
de deux par minute. Le raid de l'apres-
midi colta quatre-vingt-dix-sept appa-
reils a l'aviation ennemie tandis que,
dans toute la journée, nous n'en per-
dimes que vingt-cing, et il faut ajouter
que quatorze pilotes sont sains et saufs.

Ainsi s'est terminée une journée de
combats aériens dont les péripéties
caractérisent également les autres ¢tapes
d'une bataille qui a fait rage pendant
prées de trois mois au-dessus de 1’Angle-
terre méridionale.

“CES HEROS ... "

Certes, lorsque lattaque des Iles
britanniques fut ordonnée, le moral des
aviateurs allemands était excellent. La
raison en est bien simple: depuis des
années, les jeunes Nazis s'entrainent en

vue de la victoire. Ils étaient strs de
leur supériorité individuelle et de la
puissance invincible de leur machine
de guerre. Navaient-ils pas vu se
réaliser, dés les premiers jours du prin-
temps de 1940, les terribles prédictions
de leur maitre ? Chaque pays attaqué
par I’Allemagne avait succombé, écrasé
par la machine de guerre nazie dont la
Luftwaffe est un des principaux rouages.
Or seul I'Empire britannique restait
inviolé. Ayant tout balayé sur son
passage en Europe, depuis la Pologne
jusqu’a la Manche, I'aviation allemande
comptait dévaster la Grande-Bretagne,
démoraliser les populations et frayer la
voie a larmée d’invasion. Vains
espoirs ! Encore ivres de triomphe, les
aviateurs ennemis ont vu leurs cama-
rades s’abimer au sol ou disparaitre en
mer, dans des appareils en flammes.
Admettons, néanmoins, que le moral
des Allemands, soutenu par le fana-
tisme, n’a jamais fléchi, méme devant
les pertes subies par la Luftwaffe :
soixante-dix, cent et méme cent cin-
quante appareils dans un seul raid
diurne. La bravoure et la ténacité des
pilotes nazis sont indéniables, mais ces
qualités sont surpassées par la valeur
encore plus grande des pilotes britan-
niques. Méme dans la défaite, les
aviateurs de la Luftwaffe étaient shrs
que linvasion de la Grande-Bretagne
serait possible en tout temps et que s'il
fallait en ajourner I'exécution, elle se
réaliserait au printemps de 1941. Si les
raids de jour ont décru, ce n’est donc
pas parce que les Allemands ont flanché.

Point n’est besoin d’insister sur le
courage de nos aviateurs ; leurs exploits
en témoignent. L’ennemi apercu, ils
engagent aussitot le combat avec lui.
L’infériorit¢é numérique leur est abso-
lument égale; ils I'acceptent cranement.
Seule une confiance aveugle dans leur
habileté, leurs appareils et leurs chefs
peut leur insuffler I'énergie indomp-
table dont ils ont fait preuve.

Les aviateurs polonais et tcheques
ont aussi pris une part active au combat.
Leur bravoure et leur audace inouies en
font des adversaires redoutables.

CES HEROS 20

Le ciel est sillonné en tous sens par
une multitude de Spitfire

et de Hurricane

Les rapports rédigés par les pilotes a
leur retour d'un engagement aérien
montrent que nos jeunes aviateurs sont
bien entrainés, qu’ils ont conscience de
leurs responsabilité et s'en acquittent
résolument.

“Survolé, en patrouillant a 25,000
pieds, le sud-est de la Tamise (aux envi-
rons de Gravesend),” dit le rapport d’'un
chef d’escadrille qui a pris part a
l'action durant 1'un des ‘grands jours’.
“Apercu, au-dessous de nous, deux esca-
drilles se dirigeant vers le nord-ouest.
Fais exécuter un virage a la section a
cause des obus de la D.C.A. et apercois
I'ennemi a 3,000 pieds au-dessous de
nous, au nord-ouest. Placés entre nos
Hurricane et le soleil, nous réussissons,
de concert avec deux autres escadrilles,
a nous rapprocher de l'ennemi qui
tourne le dos au soleil. Parvenu au-
dessus de la formation ennemie com-
prenant de vingt a quarante Dornier 17,
apercois un Me 109 piquant sur nous,
dos au soleil, et avertis nos Spitfire. Le
Me 109 fait demi-tour et remonte vers
le sud-est. Me disposant a -attaquer
I'ennemi qui exécute un virage a gauche,
c'est-a-dire de l'ouest au sud, apercois
les Spitfire et les Hurricane qui se
lancent a 'attaque. Suis en conséquence
forcé d’attendre pour éviter les colli-
sions. Avertis toutefois I'escadre de faire
attention aux autres chasseurs amis, et,
suivi de la formation de téte, pique du
nez vers la dernic¢re section ennemie de
cinq appareils. L’officier pilote XXX
attaque le Do 17 de gauche, je me
charge de celui du milieu et le lieuten-
ant de section XXX assaille celui de
droite qui avait perdu du terrain en
virant. Ouvert le feu a 100 verges en pi-
quant du nez et apercu une vive lueur
derriere le moteur de droite du Dornier
dont l'aile a pris feu. Ai probablement
atteint une conduite d’essence ou un
réservoir ; mes coups ne portant plus,
je remonte en vitesse. Continuant le

combat, attaque un autre Do 17 mais
dois m’écarter pour éviter un Spitfire.
Le ciel est maintenant rempli de Spit-
fire et de Hurricane évoluant en succes-
sions ininterrompues et se bousculant
pour atteindre les Dornier qui, cette
fois, sont en infériorit¢é numdérique
manifeste. Tiré a bout portant sur
quelques Dornier mais n’ai pu les tenir
dans ma ligne de mire de peur de
heurter d’autres Spitfire ou Hurricane.
Vu un Spitfire et un Do 17 se tam-
ponner et s'écraser tous deux au sol.
Epuis¢é mes munitions a pourchasser
dans un nuage, un Do 17 hors de
combat. C’est la plus belle bataille que
j'aie jamais vue puisque, pour une fois,
nous avons eu l'avantage du nombre,
de la position et de laltitude. Les
avions ennemis paraissent fort mal en
point.”

Ces héros-la ont sauvé 1I’Angleterre.

Il ne faut pas non plus ignorer les
équipes de terre, chargées d’entretenir
et réparer les avions et de maintenir les
communications a tout prix. Les ajus-
teurs, mécaniciens, signaleurs, télépho-
nistes, estafettes et autres, sont restés au
poste sous un bombardement aussi

“L’AVION ENNEM! PIQUA DU NEZ”
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“MOTEUR DE BABORD EN FEU”

violent et soutenu la nuit que le jour.
Pour la premiere fois depuis 'envahis-
sement de notre pays par Guillaume le
Conquérant, les Anglais et les Anglaises,
— la Women’s Auxiliary Air Force en
particulier —, se trouvent en premicre
ligne. Grace a leur héroisme de tous
les instants, notre aviation a pu tenir
I'ennemi constamment en échec et le
repousser.

Les exploits de la D.C.A. fourniraient
a eux seuls matiéere a un volume, mais
le présent opuscule doit surtout traiter
du rodle victorieux joué par la Royal
Air Force dans cette bataille. Les
batteries anti-avions rendent de grands
services aux controleurs des opérations
aériennes. Le panache noir ou blanc
marquant 'éclatement des obus dans le
ciel fournit aux observateurs postés au
sol ou évoluant dans les airs, de
précieuses indications sur la position de
I'ennemi. De plus, les batteries anti-
avions ont abattu, a elles seules, pendant
les raids de jour, pres de deux cent
cinquante appareils ennemis.

Décimée, 'armada ennemie retraite
en désordre

Le 31 octobre, la bataille est terminée.
Elle n’a pas pris fin d'une fagon dra-

matique ; au contraire, elle a décrtt
graduellement d’intensité, mais la vic-
toire britannique n’en est pas moins
complete.  L’ennemi  se rend enfin
compte de ce que lui ont colité ses raids
de jour et, fort de son expérience
chérement acquise, il n’attaque plus
qu’a la faveur de la nuit. Quels résultats
les Allemands ont-ils obtenu de leurs
assauts répétés? Au début, ils coulent
cinq de nos navires et en endommagent
cing autres faisant partie de nos convois
cOtiers ; par intermittence, leurs bombes
atteignent nos aérodromes et causent
parfois des dommages considérables ;
elles atteignent également un certain
nombre d’usines, d’ott un bref ralentis-
sement de la production. A Londres,
les Docks et divers édifices célebres, dont
le palais de Buckingham, subissent des
dommages sérieux ; des milliers d’habi-
tations sont démolies ou subissent des
dégits irréparables. Les bombardements
de jour tuent 1,700 personnes, des civils
pour la plupart, et en blessent grieve-
ment 3,360 tandis que les chiffres corres-
pondants pour les raids nocturnes
s’établissent a 12,581 et 16,965 respec-
tivement. Ce bilan tragique des heures
ot l'obscurité empéche nos défenseurs
d’attaquer I'ennemi et le repousser avec
le méme succes qu'en plein jour,
démontre bien la valeur et le dévoue-
ment des aviateurs de la Royal Air
Force. Quels auraient été ces chiffres si
nous n'avions pas eu d’escadrilles de
Spitfire et de Hurricane sur le qui-vive,
de T'aube au crépuscule et engageant le
combat avec I'ennemi ot qu’il apparit,
— résolu, impitoyable et arrogant?

Ainsi s’établissent les résultats obtenus
par I'ennemi au bout de quatre-vingt-
quatre jours d’assauts presque conti-
nuels. Quelque temps auparavant, la
méme année, les Allemands avaient, en
trente-sept jours, réduit a l'impuissance
la Hollande, la Belgique et la France.
Mais la Luftwaffe ne parvint pourtant
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pas a détruire l'aviation de chasse
britannique, laquelle, en vérité, était
plus puissante a la fin qu'au début de
la bataille. II s’ensuit donc une défaite
pour l'aviation allemande et le renver-
scment  de plans si minutieusement
¢laborés frustre Hitler de la réalisation
de son plus cher désir, Uinvasion de
notre Ile. La Luftwaffe qui, selon un
mot de Goebbels prononcé peu de
temps avant la bataille “s’¢était préparée
a conquérir le dernier ennemi, I’Angle-
terre,” a tout mis en oeuvre pour
accomplir sa mission mais sa tentative
lui a colté fort cher. Du 8 aofit au
31 octobre, 2,375* avions allemands ont
¢t¢ abattus en plein jour. Ce chiffre
ne comprend pas les appareils détruits
la nuit, ni ceux que des milliers de
témoins ont vu séloigner avec diffi-
culté vers leurs bases, en France, les ailes

*Les statistiques citées dans la présente nar-
ration ne concernent que les avions ennemis
dont la destruction a été homologuée. On ne
donne pas le nombre de ceux qui ont été en-
dommagés ou dont il a été impossible de
préciser le sort.

et les fuselages criblés de balles, ailerons
arrachés, moteurs fumants et suintant
le glycol, trains d'atterrissage a demi
arrachés, en un mot, les débris d’une
Armada décimée et retraitant en désor-
dre. Ce lamentable défilé de vaincus a
¢té observé a maintes reprises au cours
de I'été et de I'automne de 1940. Cette
victoire fut vraiment une grande d¢-
livrance.

Toutefois, elle n’a pas ¢té obtenue
sans sacrifices. Trois cent soixante-
quinze pilotes de la Royal Air Force
ont perdu la vie et les blessés se chiffrent
a 358. Voila ce que nous cotite notre
victoire et les morts méritent cet hom-
mage :

L’dme de 'homme,
c’est la volonté qui,
chez les braves ne meurt

quwavec le dernier soupir.

Ainsi se termine le récit de la bataille
de Grande-Bretagne de 1940. Elle
prendra rang dans I'histoire aupres de
celles de Marathon, de Trafalgar et de
la Marne.

“JE FIS FEU DE TOUTES PIECES”




Cette édition illustrée de “La bataille
de Grande-Bretagne” est publice au
nom du Ministére britannique de la
guerre par le Fonds de secours de la
Reine pour les victimes des raids
aériens.

Les recettes nettes en seront versées
auw Fonds.

Le Fonds de secours de la Reine fonc-
tionne dans le Royaume-Uni par Uen-
tremise du Fonds National du Lord
Maire, lequel est consacré au soulage-
ment des victimes des bombardements
aériens.

Les allocations accordées par le Fonds

du Lord Mairve sont partout sous le
contrdle des autorités municipales, tant
en Grande-Bretagne qu’en Irlande du
Nord.

C’est donc a des gens qui se trouvent
sur place qu’est laissé le soin de juger
a qui les secours doivent étre accordés
et comment ils doivent étre répartis.
Mieux que personne, les autorités ré-
gionales sont a méme de constater Iéten-
due des besoins et les circonstances qui
intéressent chaque cas particulier. L'un
des buts principaux de loeuvre est
d’aller au-devant de lUaide prévue par
PEtat ou les municipalités, et de sup-

pléer a cette aide, sans cependant dé-
gager les corps publics de leurs responsa-
bilités. Mais ce n’est pas toul: on s’occupe
aussi des cas qui, si tragiques et st pressés
soient-ils, débordent les cadres des pré
visions de UEtat ou des municipalités.

C’est la le moyen le plus efficace et le
plus direct de venir en aide aux victimes
des raids aériens et de soutenir leur
moral. Les secours sont accordés promp-
tement et dans un véritable esprit de
charite.

Les frais généraux du Fonds de secours
de la Reine ont été rencontrés d’avance,
grdce a des souscriptions particuliéres,
spécialement affectées a cette fin. On
peut donc étre assuré que les contribu-
tions parviendront en Grande-Bretagne
sans déduction d’aucune sorte.

Le bureau principal de locuvre est
situé a Montréal et ses agents financiers
sont la Royal Trust Company et le
Trust Général du Canada.

LE FONDS DE SECOURS DE LA REINE POUR LES VICTIMES
DES RAIDS AERIENS.
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